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1.

PREMESSA

L

Il Comune di Tivell nel Maggio 1986, ha affidato al Centro Studi Trafico llincarico.

per ia redazione cel Piano Urbano cel Traffice (P.U.T)

Il presente rapporto rguarda la prima fase di atthvitd che comprende I
monitoraggio del diversi fenomeni che carattenzzano il problema complassvo
della mobilitd delia Cita, Findividuazione del problemi emergentl e la definizione
di possibill sirategle di paanificazione.

Questo 2pprocoio consente una valutazions da pare del’ Amministrazione dalis
possinil lines strategiche dl intervento del sistema della mobliita prima di definire
nel dettaglio il P.U.T., che dovrd essere un pacchetlo coordinato di interventi per i
drarsi eietemi defla mobiiita, immediatamante attuabile @ cosrente con gl| abiettivi
sirategici attes| dall Amministrazione.
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2, OBIETTIVI, CONTENUTI E METODOLOGIA DEL PIANO URBANO DEL
TRAFFICO

Il Piano Urbano del Traffico per Il Comune di Tivoll, nel rspefto degh indirizzi
legisiativi, si prefigge lobieftve di dare una sefie di proposte coordinate di
intervento sui seguent! principall sstemi

1) wiabilistico infrastrutturate;

2} dicircolazione:

3] semaforico,

4) del parcheggl:

5) del punti intermodali,

6) del trasponti pubbiici urbani,

7] delle aree ambientali e pedonali

Il Fiano Urbano del Traffico di Tivoll viene realizzato in due fasl distinte di attivita
(Figura 2.1.1).

La prima fase {| fase) comprende {'organizzazione e lo svoigimento delle indagini
necessarie per aggiomare o creare le banche dabi, la memorizzazione e
l'elaborazione delle banche dall disponibill e lindividuazione delle principall
problematiche esistenti

Mella prima fese s sono analizzati il sistemna attuale urbanistico, della viabilita e
del traffico e sl sono Individuati | preblemni legati alla mabilita

Si song organizzate indagini  ricognilive sulle varie componentl  delle
problematicha di traffico mirate alla defin@one del Quado Concscitvo e alin
comprensione del "Fenomen™

In questa fase si & Incominciato altrest ad analizzare gli strumenti di pianificazions
esistenti e a sviluppare e necessarie lecriche per la pianificazione, il controlio e la
gestione cel traffico, quall programmi di elaborazione dati e modedli di simutazione
del traffico

Nella seconda fase si individueranno e sl valuteranno deile strategie alternative d
pianificazione del Irafico Le sirategie aiternative potranno riguardare argoment|
quall leverduzle ruclo che si vuol dare al trasporto pubblico, -l grada di
acceseibilitd al Centro ¢ela Ciitd o al nodi dinterscambic modake con
lautomobile & f2 relativa domanda di parcheggio che s vuol soddisfare,
leventuale grado di pedonalizzazione che si vuol raggiungere, | imiti finanziari
che sl possono dare agil investiment] in infrastrunture di traspono.

Definda in questa fase la sirategia di panificazione del trasporti e del traffico,
verranno individuati gii interventi pid adeguati @l raggiungimento degli obiettivi
prefissati.



FIGURA 2.1.1

FAS| DI REALIZZAZIONE DEL PIANO URBANO DEL TRAFFICO (P.U.T) DI TIVOLI
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Il probiema dei trasporti & stato storlcamente considerato come un problema d
natura indotta da un cerlo eviluppo urbanistico-terrtorale, con un rucio di
dipendenza passiva | piant di trasporto e di i=affico, quando esistenti, o addinttura
prescindevanc. da  un'analisl  urbanistico-territoriale  oppure tendevano
passvamente a soddisfare i3 domanda di mabillita generata da un certo ipotizzato
Eviluppo urbanistico.

Il Piano Urbano del Traffico per la Citta di Tivoli sl propone invece di

1) prendere atto del prani urbanistict esistent,

2] studiare la possibiits di soddisfare la domanda di mobilita aftuale e futura
programmata cagll strumenh urbanistici;

3) evidenzare | problemi & le diseconomie che denverebbern da delerminale
opzioni urbanistiche ed indicare eventuall criter! alternativi di soluziona.

Il P@no dovid essere immedialamente atluabie e comprendera una sere
coordinata o nterventl 2 breve termine finalizzah ad oflimizzare l'esistente
sistema cinematico e a soddisfare & attuall esigenze di mobllta. Gl intervent
riguarderanno in paricolare il sistema di regolamentazionre del (raffico, il sislema
semaforico, il sistema di controllo della sosta, il sistema del frasporti pubblici, i
sistema delle aree pedonali e ambientali

Pertanto questo piano non dovrd contare su nuovi interventi infrastrutturali e non
dovrd richiedere grossi impegnl finanziar, propric perché dowd essere
immediatamente attuabie per affrontare | problemi pid critict e di @ssoiuta pnonta

Mello studio del sislema wiabilistico | Plano dovid definre una gerarchia
funzionalke delle strade individuando:

1) una rete primara di autostrade urbane

2) una rete di distribuzione di strade di scorimento

3] una rete di strade di quartiere

4) una rete di sirade locall

§) degli evenlual assi privileglati per | trasportl pubblici o per | moviment
ciclopedonali,

evidenziando e possibill o necessarie soviapposizioni tra e diverse reti ed
indwviduando | punti di confiitia

Il Piano potra infine definire ura strategia di difesa di particolari ambienti urbani
dal traffico anahzzanao in particolere la mobilita pedonake e || pencolo ai pedon

La definizione @ ia valulazicne degll interventi di Plano verrd effettuata attraverso
lapplicazione di una sefe di modelli di simulazione della mobilita e del traffico

comprendenti, in particolare;

modelii di gestione defla rete viaria,

modelll di assegnazion2 ded lussi i traffico sufla rete viara, che permettono di
valutare gll effetti indott gla da internvent) di controllo del traffico sla da intarvent
infrastruliurall;
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modelll di simulazicne di impéanti semafonici, con applicazione automatica dells
teoria delle code;

modell di inguinamento acustico e atmosferico per valutare gl effetti indott
dafla realizzazions degli interventi proposti dal Plano.



2.

INDAGINI

Per [a predisposizions del P.UT. si sono svolte una gerie di indaginl sul campa
riguardantl | diversi sisteml della mobilita

La indasgini hanno riguardato in modo esaustive @ il quadro dell'offerta ohe il
Quadng deila domanda dl mobilita.

In-particolare per quanto riguarda | quadro dellofferta | rilievi hanno riguardato il
sistema viabilistico infrastrutturale, di controllo e di regolameantazione del traffico, i
sistema del parcheggl, I sistema cinematico del Nussi e quello ambientale.

Il quadro della domanda & stato definite per un giomo feriale tipo mediante
indagmi sul traffico (eniitd, composizione e distribuzione del flussl di traffico,
struttura O/D & caratteristiche degll spostamentl privati in ingresso all'Area
Centrale della Citta e grawvitanti intome al node di Villa Adniana), sulloocupazione
diuma e notturna del parcheggl e sulla domanda potenziale di sosta

Tutte le indagini sulla domanda di mobilita si sono svolte regolarmente nei giomi
fariall tipo (Martedi, Mercoled], Gioved]), in collaborazione con | Comando ded
Viglll Urbani e con gl UMicl Tecnicl del Comune

3.1 Indagini sulla Viabilita

3.1.1 Indagini sul sistema viabllistico infrastrutturale e sulla sua
capacita

Le noognizionl, che hanno interessato tutta la maglia wana urbana
sl propenevanc i valutare || grado di accessibilitd a Tivall a fivello
infrastrutturala, rilevando sia la quanttda che la qualtd dej
collegamenti stradall esistenti

3.1.2 Indagini sul sistema di controllo del traffico

Il sisterma di circolazione & stato definito mediante |l rlevo i

- mensi unic;

- divieti di sosta;

- divieti di accessn,

- B8s| pedonall o & traffico controfiato;
- GiGIopElE

EEI.&‘"TEE
TRAFFICD



3.2

CENTR,
FiCo

Queste informazioni sono indispensabill sia per definire e valutarg
eveniuall interventl sul sisterna o circolazione che per definire e
calibrare | modello di simulazione di traffico.

Indagini sulla Demanda di Mebilita

Le indagini sulla domanda di mobilis hanno riguardato (| traffica privato e |

traflico eommerigla

3.2.1 Indagini sul traffice

Le indagini sul traffica hanna compreseo

- ponteggl classdicall su strade;
- conteggi classificati agh incroc,
indagini /D mediante interviste dirette agll automobilisti

Le strade & gli incroci Interessati dai rillevl sono statl consideratl o in
quanto appartenent! alia rete viaria di interesse primario (flussi di
traffico Imens) o percheé caratterizzatl da condizioni ambiental|

dalicate.

« Contegal classificatl su strade

| conteqgot di traffico hanno nguardato tutte le principali mdiall di
accesso all'Area Cenfrale della Ciita e al nodo di Villa Adriana.

In paricolare, in cormspondenza defle stesse sezioni in cul 50N
elate effettuste le indagini ©/D con interviste si sono svolti
contegol classificati di traffico della dursta di 8 cre (7.00-11.00,
16 00-20 00), per un totale di 12 sazionl monodirezionall

Le strade indagate cen conteggl lassificati sono (Figure 3.2.1)

Sezione C1
Sezione C2
Serione G3
Sazione C4
Sezione C5
Seziona C8
Sezione CF

Via Tiburtina Sud (Ingressa)
Via Tiburtina Sud {uscita)
Via Tiburtina MNord (ingresso)
Via Tiburting Nord (uscita)
Via Acquaregna (ingresso)
Via Empolitana {uscita)
Viale Amaldi (ingressa)
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Sezione C8 Viale Amnaldl (uscita)

Sezione C@ Via Maremmana {ingresso)

Sezione C10  Via Maremmana {uscila)

Sézione C11 Via Tiburtima Ovest/Villa Adriana (ingresso)
Sezione C12  Via Tiburtina Ovest/Villa Adriana (uscita)

I confeggio classificato, efettuato son Un module prestampato
(Figura 3.2.2) secondo una classificazione etandard (6 calegorie
di veicoli), oftre a formire 'esatta entitd e composiziene del traflico,
ne evidenzia la distribuzione temporale (mezz'oa per mezz'om),
per un intero giorna fariale tipo.

Conteggl classificati su incroci

| conteggi classificatl agli Incrocl assolveno la duplice funzione di
confribuire 8l completaments e afla venfica del flussogramma
delfintera maglia wana urbana principale & di consentire
lacquisizione di tutta una serie di informazioni sulla capacita da
parta degll incroci pid crticl di smaltire | flussi di traflico nei
mamenti pid critici della glomata.

Il contegglo del numero dl svolte ha riguardato 9 Incrocl (Figure
3.21).

11 Largo San Giovanni

12 Largo San Angsio

I3 Piazza Rivarola

|4 Via Tiburina- Viale Mannalli

I Via Tiburtina-Viale Amaldi

15 Via Maremmana-Via Tiburtina

7 Via Maremmana-Strada per Villa Adriana
I8 Via Tiburtina-Strada per Villanova

| Via Tiburtina-Strada per Bagni dl Tivoll

| conteggl sl sono svolti nella fascia orana pid oritica del traffico
(7 .03-11.00) e hanno disaggregato | Nussi in due categorie: veicoll
legpen (autovetture pil veicoll commerciall leggen) e weicall
pezanti (veicoll commercall pesanti, con nmorchio, aftcoiatl e
snodati)

Indagini O/D con interviste lungo le radiali di accesso al
Centro Storico e al nodo di Villa Adriana

E' Il rievamento pil importante e impegrativo di tutto il
programma di indagine.

Risulta indispensabile sia per conoscere lg relazioni che
Interessano. Tivali, conoscenza consegulblle solo attraverso la

TRAFFICD
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Maodilo tipo per conteggi classificali di Iraffico
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ricostruzions della matrice O/D completa degll spostamenti (| dati
del Censimenta ISTAT 1881, In forma disaggregata, olire a non
essere dispaniblli, nguardano | numero degli spostament|
pendolan, ciod quelll che vengono effettuall ognl giorno per lavoro
o studio, nmanendo ssciusi tutli gll spestamenti regolar nan
pendolarn (affari, liber professionisti, rappresentanti, ecc ) e quel)
non regolan (tulti gli altn motivi), sia per acquisie gna sene d
informazioni molto wtili sulla npatitivita dello: spostamenta, sulla
domanda potenzizle di percheggio, sulle durala defiz sosta
nonché sul giudizio degh automobilisti sui diversi’ problemi del
traffico delta Cita

Lindagine O/D mediante interviste i & svolta In ingresso lungo e
principall radiall di accesso al Centro Storico di Tivoll (4 sezioni
monadirezionall) e lungo ke radiall diaccesso al nodo & Villa
Adriana (2 sezion monodirezionat),

Le sirade ¢f acoesso al Cantro Storico interessate dailCyD sono
(Figura 3.21.a)

Sezione O0Y:  Via Tiburtina Sud {INgresso)
Sezione O02, Via Tiburtina Mord (ingresso)
Sezione OC3: Via Acguaregna (ingressa)
Sezione OD4. Viale Amaldi (ingresso)

Le strade di accesso a3l nodo di Vila Adriana ndagate sono
(Figura 3.2.1.0):

Sezmne ODS:  Via Maremmana (ingfesso)
Seoone OD8.  Via Tiburtina Ovesl/Viila Adriana (ingresso)

La posizione esatta delle sezioni e siala individusta
compélipimente con | problemi di sicurezza che unindagine: dl
quesio tipo pud generare,

Ca un punto di wisla metodologico lindagine prevedeva d
Termare” un campione di autemaobilistl (diversi espenenze daliane
& estere hanno dimosisato che || campione pud assere
considerato significativo se rappresenta almeno (| 10% del traffico
transitate} e di rilevare contemporaneamente, mediante conteggi
classificati, i| flusso totale transitante durante il pericdo delie
interviste, per polere espandere alfuniverso del traffico le
informazion acquisite durante & inferaste

Lintervistatore, dopo aver segnato lora dell'intervista e il numero
gi- persone 2 bordo del veleolo, ha proposto allautomobilista e
seguenti domande (Figura 3 2.3},

T
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1} da dove viene: si richiedeva Tultima ongine del viaggio intesa
sia comae luogo (casa, posto di lavoro, ecc. ) che come localita
(se l'origine corfspondeva a Tivoll si richiedeva di speciicare
la via con |l numero givico o la zona),

2} dove sta andando. corme domanda 1),

3) a che ore pensa ol ritomare a casa (solo @ colorm che
affermavano di provenine da casaj,

4) quante voite passa in questo eenso di marcia: si richiedeva ||
numeso di passaggl in guel particclare sensc di marcia
{ingresso In Cittd), specificando se || numem di volte fosse
giormaliero, seltimanale, o solo occasionale.

Attt coloro che hanno dichiarato di essere destinati a Tivol,
sono state poste tre domande sul parchegaio:

4} dove cerchera di parcheggm@re |a sua auto: la richiesta era di
specificare 1a via, la piazza o la zona in cul fautomobilista si
sarebbe diretto per cercare | parcheggio,

&) come parcheggera su suolo pubblico (strada) a phvalo
(cortili, box, ecc) e con guale tipo df regolamentazione
(libera, a disco orano, o a pagamento);

6} guante ore lasperd fauto parcheggiata

infire (ultima demanda richiedeva un giudizio sintetico (per
singole problematiche) relativo ai diversi problemi del trafiico defla
Citta.

Le inferviste s sono svolle regolarmente e Senza causare
eccessivi disagl, anche per Fopportuna opera di sensibllizzazione
svolta dalfAmministraziona Comunaie & per la responsabile
collabgrazione del Corpo del Vigill Urbani, per un periodo d 4 ore
(7.00-11.00},
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Indagini sul Sistema dei Parcheggi

3341
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Indagini sull’'offerta di parcheggie

Lo studio ha efeftuato un'indagine sul sistema dei parcheggl atta ad
individuare ke principall problematiche relative alla sosta diuma e

notiuma sia cal residenti che del non resigent.

L'indagine chi ha riguardato tutta MArea Centrale delia Cittd e la
zona attomo alla stazione fermoviana (Bagnl di Tivoll) (Figure 3.3.1),
per un'offerta complessiva di poco meno di 4.000 posfi-auto ad uso
pubblica, si proponeva di definire per ognuna delie zone:

- [offerta di parcheggio strada per strada;
- |= disposizione degh stalll (a3 cassetta. s pettine, ecc. ),
I sisterna di controlio della sosta.

Le schede predisposte per 'ndagine sullofferta hanno permesso: di
definire 'offerta In numero di posti-auto regotan @ di raccogliers
informazionl sulla disposizione geometnca delio stazionamento de
velcoll, sul sistema di controllo della sosta (eosta libera, 8 disco
grafio, a8 pagamento, sosta riservata), oltreche sul regolamenti o
validita della sosta {sosta per faste orate, o solo per akunt tipl dl
veicoll) e sulle tanffe vigenti per | parchegg: a pagamento.

Le ricognizionl sulfofferta hanno interessato separataments ogni
singolo tratto stradale per poler depore di una banca datl mallo
disaggregata

Fer renders pid agevole la comprensione dei fenomen) quesh daii
sono stali successhaments aggregati in zone (12 per 'Area Gantrale
pid la zona gravitante sulla Stazione FS di Bagnl di Thvali), guesto
afronamento ¢ perfettamente omogeneo a queilo predsposto per
alabarare lulte do indagini effetiuate mediante interviste dirette agl
autarmohiist

Indagini sulla domanda di parcheggio

La domanda di parcheggin, residenziale & non residenziale, & stata
definita attraverso | rilevi sullocccupazions € |e indagini con intensste,
le cul schede comprendevanc domande su luego, tipo @ durata delia
sosia
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CENTRO
3

Lindagine. diretta sul campo (rlievo delle aulto in sosla), ha
consentito di definire 'cccupazione del parcheggl in 4 periadi bipo di
una gomata fedale lpe (8.00-8.00, 11.00-12.00, 15.00-16.00,
17.00-18.00) e l'ogcupazione dovuta ai soli residenti mediante una
ricognizione notturna iniziale dopo 11.00 e terminata prima delle
5.00

La domanda de resident: & stata ulterormenta analizzala attraverso
H nlievo dells targa delle auto in sosta lungo un certo numero di
strade campione del Centro, gquesto rifievo & stato effelluato la notte
e il mattino successivo dello slesso glorno, dopo le ore 9.30, per
definire & guota di resident| che generalmente lascia in modo
permanente (noite e giomo) B propra auto in sosia su suolo
pubblico.

| quadro sul sistema del parcheggl & siato completato attraverso |a
guantificazione della domanda reale & polenziale di sosfa (ricavate
dalle informazioni conlenute dal questionan delle inlerviste O/D sul
luogo di parcheggio e sul luogo di destinazione degll spostaments), e
da una sere di analisl ohe hanno conseéntito di definire le principal
caratteristiche della domanda (tipo e durata della sosta) sia
residenziale che non residenziale,

Indagini sull'lnquinaments Acustico @ Atmesferico

L'inguinamento acustico e atmosferoo (relatvamente ad alcuni componenti
Inguinarntly netie aree urbane & dovulo prevalentermente al trafMco veicolare,
risulta pertanto evidente l'importanza della sus conoscenza e valutazions.

Il programma di lavero prevedeva indagini sulfinquinamento acustico e
sullinguinamento atmesferico da CO.

Mella valutazicne dellinquinaments acustico dovuta al trafMico, st ulllizzano |
lvell stafistici cumulativi dl rumorostd (L1, Lo, Lso e Leo) che
rappresentanc | livelle di pressione acustica In dB{A) euperato
nspettvamanta per 1, Il 10, | 50 & 1| 90% del tempo di rilevamento, oltre
ILag, fvello scnoro equivalente (spesso utikizzato come nferimento dalle
normative) che esprime (| vaiors della media energetica dei lveill di rumare
Filevatl

Il fivello Leq (diumo & notturno) & in effetti Findice del rumore a cul fs
rferimento 2 legge del Ministeri Italiani defia Sanita & dell'/Ambiente per
definire le soghe fimitl del rumaore (valorl massimi ammissibili) in funzione
della destinazione d'uso dal territornio.

Tuoi
TRAFFICO
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Tale legge prevede 6 tipi di aree con valon limiti ammissibill alla facciata
degll edifici diversl:

Tabella gei valon ammissibill di livello equivalente (Leg)
Normativa dei Minister| della Sanita e dell Ambiente

N LONA DIURNG | NOTTURMNO
1 Aree particolarmente protetta |
| pepedali, scuole, luoghi di cur & d ‘50 40
— fiposo -
| Z Ares destinate ad uso v
prevalentemente: residenziaia; | 55 a5
residenze urbans |
3 Aree dl Npo misto’ aree urbane can
attivitd commereiali e uffici &0 50
4 Aree di intensa aitivitd umana: ares
wbane con traffico intenso, attivita
artiglanali e picegle industrie 65 &5
5 Aree prevaientemente industriali 7o e |
& Aree esclusivamenta industriall 70 70 |

In clascuna sezione durante Findagine sono stall effeltuall ey del el
dinquinamento acustico e di CO in perodi fipe diurni, ung per ogni fascia
oraria (punta e marbida del traffico), con gl strumenti disposti ad 1,0 m
daliz facciata degll edificl {laddove mancavano gl edificl si & rispettata 1a
stessa distanza dai limiti esternl della carreggiata) e a 1.5 m di altezza dal
sUGlo,

Per llinquinamento atmosfericod 'analisi e l'nterpretazione del dati devono
fare rifesimento alla normativa ifaliana valida per tutto il termtorio nazionale
{O.P.C.M del 2803 83}, che prescrive per il monossido di carbonio una
concentrazione media di 10 mg/me (8,7 p.p.m.) sulle B ore o di 40 mg/me
(35 p.p.m.) sullora piG critica, che sono anche | limitl massimi ammessi
d2l'E P A, (Environmental Protection Agenay),

Successivamente | Minslero dellAmbierte ha emamato un Decreto
contenente Simiti pid restrittivi di quelll comtenuti del DPCM dell'83, che pur
esgendo specificl delle zone a magglore rschio ambientale, pud essere
estesa @ applicato anche ad altre parti del territorio nazionale

Questo Decreto prescnve un livello di attenzione e un Ivello ¢ allarme [(da
vaiulare con pit centraling in pell punti deflo stesso Comune), che per il CO
sono statl fissati rispettivamente in 15 & 30 mgime (media oraria),

Mel trattare il problema inguinamento da treffico stradale & oppartuno:

i) conoscere 'entitd dei fluss!:
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i} carattenzzare la composizione del traffico, distinguendo tra autovetture,
weicoli commerciall medi, velcoll commerciall pesanti moto & per
guanto riguarda ('inguinamento acustico, | veicoli speciail.

Tale classificazione si rende necessarnia per | diversi contributi che i van
tipi di vejcoli danno sia allinguinamento acustice che allinguinameants
atmosferico.

Le indagini sullinguinamento hanno riguardate 4 sezionl (Figure 3.4.1):

A1 Viake Tomei

A2 Via Moo

A3 Via Acguaregna

Ad Via Tiburtima’yilla Adrara

Indagini sulla Velocita e sulla Congestione

Il rlevamente della velocitd commerciale su tulta la rete viana primaria &
secondaria, oftre & dare Indicazioni Interessanti a livello generale cirea |l
grado df congestione presente lungo | diversi percorsi urbani, consente di
definire una barca dafi dl importanza fondamentale per un usH cometio
degll strumenti scientifici pio sofisticati di pianificaziore del traffico, In
quanto svolge un ruoio importantissimo nella calibrazione e applicazione del
madell matarmaticd di simuiazions del trafico.

Per questi motivi sono statl effetfusti lungo tulti | percorsi primar e
secondan urbani, rilevamenti della velocita molto artcolati & per varie volte
alfintemo delle fasce orarie di punta e di morbida oel traffico, per essere in
grado di assegnare ad ogni link del grafo stradale che @ stato predisposto
per fapploazione del modells di eimulazione del traffico, la velocita
commerciale pil reafistica possibile.

il mlevamento & stato effeltuato pemorrends dirgltamants, con aufovetiura,
tuttl | percossi stradall presi in considerazione, procedendo alla velpoitd
media del fiusso veicolare, nel rispetio delle nomme del Muovo Codice della
Strada e della sicurazza delle persone & del velooll

In queste primo tipe d indagine, non sono stati rilevatl | templ di
smaltimento dei flussi agli incroci, acquisiti in un secondo mMomento
mediante unindagine specifica

Gl stessi percorsi sono stati ripetuti almeno tre volte nella stessa fascia
prara, per avers una casislica significaliva che consentisse ol calcolare un
tempa medio di percorrenza di ogni singola tratta.

T Ico
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Il tempo d) smaitimento agll incroci per ogni singola svolta & stato invece
calcolato mediante una elaborazicne dei templ rlavali su un campiene
casuale di 5-8 veicoll tipo, considerall con un tempo medio di attesa (sia in
presenza o meno di semafore) dovuto all'effetto “coda”
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RISULTATI DELLE INDAGINI E PROBLEMATICHE EMERGENTI

| risultati delle indagini e le principali problematiche emergent| vengena presentati
per

- Il sistema infrastrutturale viario urbano;

- |l sisterna di controlio del traffico:

- |l sistema dei traffici in termini di entitd, composizione, distribuzione, struttura
/D e caratteristiche dei flussi:

- Il sistema defrofferta del parcheggi,

- loecupazione der parcheggi e la domanda di sosta;

- il sistemna amblentale,

Gran parte delle analisi e delle elaborazioni sono state effettuate facendo
riferimento a cinque dversi ambii territarali;

1) 1l primo definisce il Centro Storico della Citta (Figura 4 1.1.3). area delimitata
a Mord dal Tempio Vesta, a Est dalla Stazione FS, a Sud da Viale Tomei e a
Cvest da Largo Garibaidl, Villa d'Este e Via del Colle,

4} |l secondo, Area Centrale, definisce I'area urbanizzata & corona del Centro
Storico (Figura 4.1.1.a) e cormispande in gran parte allarea totale considerata
per le Incagini sul parcheggl;

3) W terzo definisce fa frazione ol Villa Adriana (Figura 4.1 1 b),

4) il guarto definisoe il resto del termitorio comunale;

8) M guintc e utimo definisce tutto |l tertorio estermno al termitorio comunale

4.1 Assetto di Rete
4.1.1 Sistema infrastrutturale viario urbano

La strutturs della refe wana del Comune di Tivoli deve essere
sludiata analizzando disbntamente || grado di acceasibilitd all'Area
Centrale e [l grado dl accessibiita al Comune.

Gliesto approccio & necessario perché la morfologia del teritono ha
contribuito alla realizzazions di due urbanizzazionl ben distinte e
separale’ ia pnima, FAres Centrale, comprendente || Centro Storico
defla Citta (chiamatn nel seguio per semplictd Tivol) che si &
sviluppata suila collina, la seconda, Farea df espansione pil recente
che va da Villa Adriana a Bagnl di Tivoli {dove & locatizzata la
Stazione FS), che si @ sviluppata in pianura.

Tuni
TRAFFICD
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L'Area Centrale, Villa Adriana e Bagni di Tivoll nsultano collegate tra
lore aftreverso ja S8 § Tibuttina, asse viario primario a livello
terriloriale che armiva 8 Ovest fino & Roma e a Est fino a Pescam

Allo stato attuale |l traffico accede (Figura 4.1.2)

- & Tivoli (Area Centrale) altraverso la S8 & Tiburtina (da Nord e da
Sud) e la S P. Empoltana (Via Acquaregna a livello urbanao) da
Esl

- & Villa Adriana attraverso la 38 5 Tiburting {da Ovest & da Esl) e
Via Maremmana (da Sud) strada che conduce al casello
autosiradale di Tivoli (autostrade A1 2 A24) e alia S.P. Polanse;

- & Bagnl di Tvoll attraverso 2 55 5 Tiburting (ua Ovest e da Esl) e
Iz 85 5 Ter (da Mord) direzione Guidona

La §5 5 Tiburtina & pertanto fasse prifcipele di gccesso al Comune
per gl spostamenti di breve-medio raggin, mentre Autosirada A4
Roma-L'Aguila (collegata anche direttamente al Raccordo Anulare d
Roma = guindi allAutostrada A1 Miano-Roma) & Il principale
accessa per gl spestamenti di medio-lunge raggio.

La 85 § presenta tratti estremamente ontiel dovuti a forti Nussi di
traffico che altraversano aree molto insediste, | tratti plo delicatl
vanno da Bagni di Tivel & Villa Adriana, passando attraverso Villalsa
e Vibancva (entrambe in Comune di Guidonia) a naturalmente
Fattraversamento urbano di Tivoli

MelfArea Centrale |a connessione tra la S8 5 MNord e la S5 5 Sud
avviene attraverso il percoren Viale Tomei/Viale Trieste-Viale Roma,
percorso che rappresenta anche la Circonvallazwne Sud del Centro
Storice (Figura 4.1.3),

Questo ssse svolge pertanto sia la funzione di tangenziake per gh
spostament! Est-Ovest di attraversamento di Tvoli, che s funzione
di Cirocrvaliazions del Centro Storico

infattl nel setlore posto a Nord de! Centro Storico esiste un unico
percorsd cne va dafla 35 § MNord slla 88 5 Sud che comprende
Largo Massimo, Ponte Gregoriano, Via 8. Valeric, Via del Cofie, Via
Fostera, Via defla Missione e Largo Garnbaldi, & un percorso che
andando da Nord verso Sud altraversa completamente il Centro
Stonco seguendo strade molto strette e contorte.

Parcormendo questo tinerano, giuntl &lfinizic di Via del Colle &
possibile proseguire verso Sud fino alla Straca deghi Oni per
faggiungere I2 S5 5 non pid a Tivoll {Centro) ma a Villa Adriana,
alfaltezza degll stabilimenti della Pirelll anche questo non & un
percarso mollo agevole 8 Un suo maggiore ulifizzo da parte del
traffico di attraversamento @ comunque da sconsigliare fortemente in
quanic questa produrrebbe incremeanti di traffico anche lungo strade
mafto delicate quall Via 5. Valerio & Via del Colle,

Il semignellc Sud che circonda || Centro Storico, compesio. da
Fiazzale Nazioni Unde, Viale Temei\Viale Trneste (il primo senso
urico verso Modd, |l secondo senso unico verso Sud), Vizle Roma,
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Tabalia 421

CONTEGGI CLASSIFICATI DEI FLUSSI DI TRAFFICO
Flussl totall RADIALL eentre storica
FLUSS| PER ORA E PER CATEGORIA

Senso Ingresss
Categorne di velcali — —
Com. |[Com  Com Amcolah| Altn |TOTALE Totele | Totale | Flussa
Autn Bus. | legystl lsessam  connm sssadell | vingol Mot Sici |Generie|Commer | Oa (3]
7.00:7.30 70 22 T8 4 0 1 B B4E 4 2 852 118
7.30-8.00 12496 38 =y 18 f 1 1] 1394 45 2| 1441 100 2240
500830 1488 12 g 12 0 ol W 1618 148 3| 1788 108| 3010
8.30-0.00 1330 x 107 1] 2 o 17| 1495 54 5 1584 125 3
8.00-8 30 1188 p 78 18}, 0 o 8l 1293) 501 11| 1380 88| 2704
8.30-10 00 1150 28 a2 4 o 0 0l 1275 40 0] 1aps Ba| 2574
10.00-10.30 ! 24 o5 20 1 0 8 1230 40 gl 120 106{ 2505
10.30-11.00 1055 18 75 16 o 1 8] 1172 551 1) 1238 H22{ 2403
18.00-18.30 1158 2 50 5 o 1 T 1288 T8 & 1342 68| 2430
18.30-17:00 1284 b & 14 1 0} #| 1380 74 1a| 1450 B4 2618
17 0017 A0 1314 2 o2 6 o o 7| 1408 g3 16 1817 56| 3768
17.30-18.00 1258 Py 44 3 0 v 7l 1315 119 20| 1514 49| 2783
16 00-18.30 1377 26 38 8 0 ¥ al 1449 130 1T 1508 42 2am
18301800 | 1378 20 31 3 0 o . 1-135. 110 7| s 34| ‘2888
16 00-18.30 1355 18 28 0 ¥ ¥ 71 1408 126 B 1542 28 2847
|18 30-20.00 1268 X 28 1 o 0 B 1387 105 15| 1477 ol 278es
TOTALE 19632 3589|1038 180 2| 4 130] 24384 1282 174] 29837| 1233
Var % (1) 17T 1B5%| a85%W| 083%| 001%| 0.02%| 0.61%)100,00% 5 7T7%
Var % (2) B592%| 173%| 455%| 053 001wl 002%] 057%] s2e2%] sevws] 078%|10000%| Sa0%
Senso Uscita
Categorne g veicoll .
Com. | Com Com  Aricolati| Al | TOTALE Tolale | Totale | Flusso
Al Bus | ieggen lesnsacim ssnnm  ssdodatl | wveicodi Mato Bizi _|Generale|Commer | Ora {3)
T.00.7.50 485 8 a4 17 o 3 5 561 7 D 565 83
7.30-800 748 2 75 13 o o} 12 07 20 ¥ 837 B&| 1468
§00-8.30 884 2 24 11 0 o 14 934 22 2l ws 87 18
5 30-8.00 a7 2 58 18 2 ﬂ[ 13 1015 37 & 1087 110{ 2009
8.00-930 738 o 7 7 1 0 12 852 24 7 RE3] 79| 1887
9.30-10.00 640 19 7 10 n1 4 7 753 25 B 784 87| 1805
10001030 93 18 74 11 2 o {0 BOG 22 11 B3 87| 1550
10.30-11.00 715 15 72 13 1 1 8 B2%| 31 10 A B7| 1635
16.00-16 30 780 18 50 4 1 0} 4 BET 504 4 -8 55 1608
18.30-17.00 882 19 78 4 0 1 7| 1001 73 Bl 1082 B3l 1868
17001730 aE0 15 a5 11 1] a 2] ‘Iu-il-nl 57 14 11 57 2041
17.30-18.00 G52 20 34 B 0 o 10 1028 59| 0] 1107 A8 2068
16-00-18.30 1007 13 38 5 1 o 5 1078 83 1B 1174 44| 03
18 30-16.00 Gt 17 35 1 o o 21 1e &2 30| 1108 38 2081
19,0018 30 867 1§ 28 2 o o 2 o8 88 3| 110 30| 2034
19.30-2000 B6& 14 18 1 0 o 1 500 2i 4 HBE 17} 1918
TOTALE 13210 285 Ba7 137 & 4 1211 14882 742 140| 15544] 1035
War % (1) BO10%| 201%| 605%| 093% 005%| 0.03%| D83%]10000% 7.07%
|Var % () BAGHW| 180%| S71%| 053%| D05%| 003%| D72%) 9433%| 477% 050%[10000%] 6E5%
Senso Bidirazionale
—CH di velcoll —
Com. [ Com, Com  Amcolat| Altd  [TOTALE Totaie | Tolale | Flusso
Biita Bliis logperi laenm rm  connm o seade weicald Mota B |Gonorale|Commer | Sra (3
7.00-7.30 1185 30 120 58 0 3 1407 1" 2 1420 181
730800 200 50 165 3 0 1 23] 2301 a5 e 197| aTO8
800-5:30 2352 1 180 23 0 o 24| 2510 ekl 5| 2788 17a 481
8.30-8.00 20 43 1898 38 2 O 30| 2510 101 10| 283 238 S0
8.00-8 30 1807 45 140 25 1 o 0] 2151 T4 i8] 204% 175 a8E1
2.30-10.00 1780 45 158 17 0 o 17| 2028 85 18| 2108 178 4178
70.00-10.30 1784 40 150 H 3 0 18 2098 &2 20 2118 183 4084
10.30-11.00 1770 % 1 147 i 1 2 15 2001 BB 2| 708 179 4037
16 00-18:30 1848 44 110 ] 1 1 1| 2128 128 10| 2283 129 4128
16/ 30-17.00 2938 45 147 18] 1 1 13 2381 147 24| 2832 167 4488
17.G0-17.30 2274 44 g 17 o 0j 15 2448 160 30| 2828 T15{ 4808
173018 00 2280 41 24 1" 0 ¥ 7 2403 176 40| 28 85| 4851
18 00-18.20 2364 45 74 8 1 0 B 28524 13 33| 270 Bl  s@2y
18 30-19.00 340 37 BB 4 0 0 Bl 2455 172 53| 2680 70| 4e7E
18001830 3N a7 58 2 ¥ 0 8] 2428 214 11| 2851 85| 4831
18.30-20.00 2166 34 45 2} ¥ 0 i0] 2257 187 18] 2483 47|  4BES
TOTALE 32832 ae1]  1896] a8 10 Bl 251 36043 2024 314) B8381) 2089
Var % (1) S109%| 1ER%| S534%| 090%) 003%| 00| 070%)10000% B 30%
Var(?) | 8554%| 180%| S0Me| 085w 003%] oo2w| 085w| ea81%| 527!  0.82%|100,00%| S5051%

(iRtente al niale escluso Moto-Bie
(2iRterto ol totale generain
(Z)Riferta al totale escluso Mota-Biz




Tabetla 422

CONTEGG! CLASSIFICATI DEI FLUSSI DI TRAFFICO

Sefioni
Stroda
Tratta

c1-C2

Vid Tiburtina Sud

FLUSS! PER ORA E PER CATEGORIA

giorng di

Filieva

Mercoledi, 15/05/1008

{1}Riferto aftotaie esciuso Mols-Sicl
{2iRiferto al totale generale
{ARiferitn sl totale escluso Moto-Beai

sensg Ingresso [ C1
— Categorie di veicoll
Com Coam Com  Argicolan Altn | TOTALE Totale | Tetale | Flussa
Aiks Bus BQgen |iees rm.  gonten. @ snocati veslel Weito Bicl  |Genersie|Commer| Ora (3) |
7.00.7 30 288 Tl 46 29 0 n 2 3Tz 1 1 374 75
730600 410 13 36 13 ] 1 3 476 18 1 A0S ) 848
& 00830 435 6 33 5 o ¥ 2 51T 74 0 e A8 293
& A0-8.00 565 11 33 8 o o 10 627 17 1 545 a1 1144
©8:00-8.30 457 13 4 al 0 o 1 511 18 2 531 a0 1158
B:30.10 00 525 15 41 2 G o 2 584 18 0 Bl 43 10648
10.00-10.:30 42, 13 36 7 o 0 4 515 B 2 535 a3 1108
10.35-11.00 448 2] ag 5 x] 1 a3 504 19 2 525 44 1018
16.00-16.30 455 13 20 4 0 o 1 545 18 1 G4 33 1048
18.30-17.00 585 14 33 1 5] i) 2 618 17 0 G35 3 1183
17.00-17.30 B35 19 23 1 o ! 2 683 25 a 708 2 1307
17 30-18.00 575 10 2 0 0 o a 613 25 Fl B42 . 1208
18 00-18.30 552 B 12 3 o o 1 576 35 1 812 1% 11806
18301900 a55 10 15 o i} o 3 583 30 ¥ B13 o 1158
18.00-18.30 484 B T o o o 1 500 15 s 514 7| o83
10 30-20 00 558 10 13| 0 o) o 2 583 13 0 506 13| 1083
TOTALE 8045 182 £46¢ BG o] 2 42 348, 15| @i 538
var % (1) Si3d%| 207 S09%| 101%| O00%| 0.02%) 048%]100.00% B.12%
Var % (2) B77Ti%| 198%| &88%| 0O7H| OD0%| 002%]| O46%| O603%! Z31%| O16%{10000%) 583%
Senso Uscita { C2 )
Categorie di veicoli - =
Cam com Com. Articatati Allri | TOTALE Tedale | Totald | Fiysso
Aty Bus | lefgerl |sangamm  conrm  esncdah | veicall Mato Blei  [GenéraleiCornmes! Ora (3]
T00-T 36 a35 5 13 Wl 1} - 5 783 4 0 267 1B
7 30-8.00 433 10 38 5 ] @ 10 496 8 3] 502 43 [
B D05 30 447 & . 2 4] 0 H 483 13 0 496 24 gre
B.30-8.00 a50| T 24 3 1 4} A 508 14 0 524 43 o1
200930 370 5 36 1 1 0 7| 4 1 o] |43 s8] o
8:30-10 00 54 7 42 £ a o 4 413 13 1 £271 a8 B34
10.00-10.30 334 7 30 3 1 g 2 T o 1 3ET 34 780
10.35-11.00 a5z 7 37 3 1 o 3 408 13 5 426 41 78S
16:00-16.30 353 12 27 2 ) 0 1 395 12 2 Fhils 28 BO3
16.30-17.00 379 10 a3 ) a v B 428, 25 2 458 L a4
17.00:17.30 413 < 25 2 1} o 4 48g! 18| 1 478 b1 887
17.30-18 .00 a7 11 18 a o a 5 408 13 <] | 422 i@ Bd
1800-18 30 302 g 18 1 v} o} § 418! 16 1 4351 17 B25
18 30-19.00 87 13 17 o 0 o o 392 24 2 418 17 B11
18.00-38 30 a7 8 7 1 0 o 1 385 i3 1 30/ a e
19.30-20 00 A5 7 f 0 o ol 1 354 23 1 284 & TR
TOTALE 5673 132 407 Ee 4 1 B2l 6817 230} 20]  6Rar 445
Var % (1) B034%| 1.00%| S15%| 050%| 006%| 002%| 054%]100,00% 8, 79%
Ve 96 (2 Br05%| 150%| 503%| 048%| 0D05%) O01%| 000%| 96.36%) 535%| 020%/10000%| 6.48%
Sensa Bidirezionale
Com |[Com  Com Amcoigh| Al |TOTALE Totale | Totale | Fiusso
Auto Bus vecoli Mot Bici _|Ganeras|Commar| Ora 3)
700-7 30 573 12 o 1 T B35 5 1 B4 23
7.30-8.00 543 23 o 1 13 472 24 1 oa7 o3 1807
500-830 a1s 11 0 ol 8 1000 a7 0| 1087 a2 1572
#-30-8.00 1015 18 1 n 18 1435 43 1 1150 B4| M98
8408 30 B27 18 1 0 8 032 20 2 ! T8 2087
@ 30-10 00 881 22 8] 0 B 558 29 1 1028 #%| 1830
10.00-10 30 789 20 1 o B BY2 17 3 212 7 1EED
1030.11.00 BO6 18 : 1 1 g 812 32 7 551 A% 1804
16.00-16.30 851 25 56 £ ] 0 2 840 ity 3 873 g2 1852
16.30-17.00 845 2 B8 5 o o Tl 1047 42 2  1om 71 1987
17.00-17 30 1058 28 43 a D 0 Bl 1141 44 1 1183 51 2188
17 20-15.00 549 rq 41 1] o o 8 1018 38 7l 1084 a4 2180
18.00-18 30 aiqd 17 2a 4 o 0 2 595 &1 2 1048 a2 2014
18301800 7 23 33 B 0 0 3 875 54 2  10m i 1070
18.00-19.30 a54 14 14 1 0 o 2 BES 28 1 a14 18]  1B&O
10 30.20 00 ] 17 19 o v a 947 38| 1 564 18] 1832
TOTALE 19023 314 855 12 4 3 104| 15435 579 35| 16038 o84
[ Var % (1) W81%| 204%| S554%! D7) D05%| 007%|  0.87%)|10000% | & maeg
Var % () B7ad%h| 196%| 533%) 078%|) 002%| 000%| 065%) oe17s] aeé1%| ooown|ioooon] E14%
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412

LENTRO

puf avendo Una buona capacitd, si trova in situazioni crtiche a
causa dei flussi estremamente elevati che transitano lunge guesto
PErcorso '

Allinterno del Centro Siorico ia viabiltd che raggiunge ke dimensionl
minime utili per il transito normale delfle autovetiure e che presenta
ura continuitd di percorso appena acceliabile, & molto limitats
comprende Via Parozzani-Via Giuliani-Via de' Sosi, percorso &
SEMS0 unico da Est verso Ovest che consente factesso al Centro a
ehi proviene da Est, Ponte Gregorisno-Via Palatina-Via Colsereno.
percorso che va da MNord verso Sud (nel plieno dal Cantro Stonco) e
che viene chiuso al traffico dalle 1600 alle 20.00, Via Postera-Via
della Missione, percorso a senso unico da Ovest verso Est e infine
Yia Inversata e Via Celsereno (la pnma & una penetrazione da Sud
(Fiazzale Matteottl), |2 seconds & una uscita dal Cerbro verso
Ospedale e verso Via Pamozzan)

| due quartieri di espansione post a ridosso del Centro Storico & Est
e @ Sud sono senvili da Via Empolitana e Via Acquaregna: il primo,
da Viale Amaldi e Viale Mannalii il secondo

Sistama di controllo del traffico

Mal Cantro lo schema di circolazione comprendes maolli sanel unicl
(Figura 4.1.4), dovuti ad una forte presenza di sirade con dimansionl
ridottissime.

MNel Centro Storico & stata aftuata una limitata zona pedonate (Via
Trevio-Via Pacificl), una zora a traffico limitato permanente & una
Zong 2 traffico limilato che entra in funzione nelia fascia oraria
16.00-20.00 {Figura 4 1.4)

Il Centro risulta comunoue aneora accessibiia e altraversablle, anche
se gitraverso percorsi molte tortucsi @ non facilmente leggibill,

Mon sono present! coreledetrade neenvate al trasporlo pubblics, cosl
come non sono stati realizzati percorsi ciclabili protetti

Gil implantl semaforic non esistono. | pnmo & stato realizzato di
recents ed & pedonale per I'attraversamento della 55 5 (allaitezza
delfinorecio Via Tiburtina-Viale Arnaldi,

Tunt
TRAFFICD
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4.2 Flussi di Traffico

4,21 Velumli di traffico

- Lentro Sloricg

Il traffico compleseivo bidirezionale che interessa Tivoll (Centro
Storico) nelle B cre pid significative di una giornata feriale-tipo &
pari 2 circa 36.000 veicoll (escluse moto e biai) (Figura 421,
Tabelta 4.2.1), d cul poco mend dl 271 400 in Ingresso e quas
14 700 In uscita dalla Citta,

Custo trafficn, ncavato dal contegg) classifical: su strade, ¢ stato
rlevato lungo le principall radiall di accesso al Centro Storico, che
song, partendo da Nord, e andando in senso orano, Via Tiburlinag
MNord {85 B), Via Acguaregna, Viale Arnaldl, Via Tiburtina Sud
(55 8).

Via Tiburtina Sud & la radiale che presents nettamente | flussi pid
elevati {quasi 15.600 velcoll in 8 ore, pari a circa il 43% del traffico
totale rilevato) (Tabellz 4.2.2, Figure 4.2.2), Viale Arnaidi presenta
un flusso di circa 5750 veicoli (circa || 16% del traffico totale)
(Tabella 4.2.3, Figure 4 2.3), mentre Via Tiburtina Nord presenta
un fusso. di clrea 5500 velcoll (ctrea )| 15% del traffico totate)
(Tabeila 4.2.4, Figure 4.2 4)

Elevati, rispetto a Via Tiburting Nord ¢ a8 Viale Amaldi risultanoe |
fussi di Via Acguaregna, che pur BSSEnco Un Senso unico in
ngresso, presenta un traffico di quasi 5.500 velcoll (il 15% circa
del traffico lotale) (Tabella 4 2.5, Figura 4.2.5.a),

L'uscita avviena lungo Via Empoitana, che presenta un flusso dl
cifca 3,900 veicoli, pari & cirea M1% del traffico totale (Tabella
425 Figura 42.5b),

Cen riferimento alle ore di messima punta del traffico. lungs e
radiall, 1l mattino & stato rilevato complessivamente (su tutle |e
fadiall) un fraMca orano bidirezionale dl circa 4.900-5, 100 veicol|,
mentre il pemeriggio | valon oscillano tra 4 800 e 4.900 veicoli,
oon una prevalenza dei flussl (0 ingresso sia | mattino. (3.111
velcoll contra 2.008) che I pometiggio (2.B88 weicoll contro
2.091).

Caranalisi s@ det dall del conteggl classficatl su strade che del
dati dei conteggl classficatl su incroci (Tabefle 4.2 6-4.210,
Figure 4 2 6-4 2 10), emarge il ruokd primario del peroorso Via
Tiourtina Sud-Viale Tomeliale Treste-\Viale Roma, che presenta
per futto |l giorno flussi crari bidirezionali compres| tra 1400 e
1,900 veicali, nettamente superion a quelll delle altre strade-
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Tabella 42 3
CONTEGGI CLASSIFICATI DEI FLUSSI DI TRAFFICO

Sezioni crce giorno ai rilievo
Strada Yiale Armald Muicoladi, 15051 006
Tratto '

FLUSS| PER ORA E PER CATEGORIA

Senso Ingressa [ CT )
Catagorie dl vaicali
cem | Com Com.  Amgolati | Altn [ TOTALE Totale | Totale | Flusso
Auln Bus | leggen lsewsim  cemom  sseagatl | weicoll Mot Bici_ |Generate|Commer | T {3)
7 057 30 135 1 2 5i 0 1 0 144 1 0 145 8
7 30800 253 3 11 o ¥ 0 1 268 10 ] 27a 1 412
5.00-8.30 40 1 x| :! 0 o ol 428 40 o 486 24 Bad
B 308 00 308 0 H 1 o (& 2 3‘::1:3 7 0 347 b 756
B 008 30 218 3 t8 1 o o 2 240 13 3 2561 18 570
230-10.00 24 1 10 o 0 0 2 237 12 4 2531 10 477
10001030 234 1 12 1 o [« 1 249 10 0 258 13 486
10:30-21.00 181 1 10 g [y 0 o| 202 4 o 206 10 451
16.00-18 30 207 1 3 0 0 o 0 21 18 1 230 3 413
1830-17.00 25 = 5 1 (¥} 1) 1 241 z 1 il & 2
17.00:17.30 224 0 @ 1 o ol v i b 50| 1 2 7 a2
1730-18.00 210 0 3 2 0 o 0 218 a5 8 2 5 446
18,00.18.30 243 2 & 1 i g 0 292 53 ] 345 7 507
16301800 278 1 5 1 Q 0 1 286 15 2 333 B Ly
18.00-18.30 354 4 5 0 @ ! 1 262 &5 3 430 5 848
18:30:20.00 338 2 3 0 a g 2 3as il B a7 3 gg7
TOTALE 4075 i 141 17 0 1 13] 4268 435 27|  araz 158)
Mt % (1] B548% DS52%| 330% 040%|) 000%) 002%| 030%]100.00% 3.72%
Var % (2} 5672%| Da4d%| 288%| 038%|) o0o%| oo2%| o027%| e02o%| ©21%| OS7T%[10000%| 338%
Senso Uscita:{ C8 )
rie di veicall —
. Com | Com Com  Amcola | Aln  (TOTALE Totéle | Totale | Flusso
Auto Hus | lsgoen lsensrn  zeepm  asncdel | veical Mot Biel |Gensrale|Commer | O (3)
7.00.7.30 a7 ol 2 2 0 D il 51 1 0 52 4
7 30:8.00 51 1 4 2 O 0 0 &8 3 ¥ T 4 118
6.00-8 30 &1 & 2 ¥ o o 0 93 3 0 a5 2 &1
8:30-9.00 T 1 ' 5 1 1 0 o 102 5 0 107 7 185
8 00-8.30 75 g 3 o 0] ¥ 1 78 4 1 84 3 8
9.30.10.00 a4 ol o D o D o 44 2 0 48 2 23
10.00-10.30 50 1 1 o o 0 o 52 1 o 53 1 98
10:30-11.60 101 1 10 O o 0 0 112 & 1 118 gl 164
18 00-16.30 Gl 1 1 0 0 0 o g1 15 0 106 1 203
18.30:17.00 o3 o 3 o 0 D o 96 24 5 123 3 187
17.00-17.30 103 1 1 1 ¥ 0 o 108 13 1 120 2 202
17301800 o 1 2 o o 0 0 10 b 3 127 2 207
18.00-18.30 114 1 3 0 0 D 0 118 28 1 148 3 219
18301800 167 7 3 o 0 (v ¥ 112 14 25 151 3 230
18:00-12.30 156 1 1 4] o o o 128 44 1 173 1 240
1930.20 60 1M 3 1 0 0 ¥ 0 125 48 2 173 1 253
TOTALE 1414 14 43 8| 1 of 1] 1478 Frr) 38| 1748 451
Var % (1) B5B7%| 085%| 284%) D41%| 007! 000%| 007%]10000% 3.32%
Vat % (2 S085%| 000 240%| DS4%| DO0&%| 000%| DO&%]) 8451%| 1332%] 217%[10000%| 280w
Sansa Bidirezionale
rie di valcali N
Com |Com Com, Artcoiat | Al OTALE Tatale | Totale | Flusso
Auto Bus lepoen lesermrm pondim 8 sendaki weszoh oo Bigl |Geneale|Cammet | Ora |3
1.00-7.30 182 1 4 ¥ o 1 ol 185 2 ¥ 197 12
730800 314 4 18 2 o o 1 336 13| of 340 17 31
& 00-8 30 4m7 1 =3 3 o (1] ol 515! 43 Ei 552 L B&S
B30-6.00 400 1 24 2 1 0 2 432! 22 &} 454 20| 51
§.00-8.30 P 3 g 1 b 0 3 g 17 4 340 22 L]
8 30-10.00 268 1 10 0 0 0 2 281 14 4 25 10 s00
10 00.10.30 84 2 13 | o 0 1 301 11 ﬂ'l 312 | saz
16:35-11.00 262 2 0 O 0 0 0 314 10 1 325 26| §15
16.00-18.30 ) o 4 0 & g 1] 302 33 1 3% ) 518
18.3317.00 324 | 8 1 0 0 1 a7 57 4 302 & 630
176347 30 %27 1 7 2 a v o 337 43 2 a2 = 874
17201800 208 1 5 2 Q 2] o 315 &8 it s 7 653
18 00-48.30 g7 3 a 1 g ] a0 410 a2 1 483 10 724
18.33-18:00 385 3 4 3 0 [ 1 ‘398 50 ke 484 e s0a
18.00-18.30 480 3 4 0 0 g 1 450 109 a &03 g B3
19:30:20.80 449 5 4 o D 0 2l asol 12 8l sm 4  9sol
TOTALE BAGS 38 183 23 3 1 14| 5747 B840 85| 8481 208
Var % (1) B551%) 083%| 318%| 040%| 0D2%| o002%| 024%]100 0o 3 62%
Var % (2) Bago%h| 05s%| 28%%| 035%] 00| 002%] o02o%[ SsErl 1032%| 1 00%|10D00%M! 301%

{T]Riferits al totake escluso Mato-Bim
{2iRiteritn &l 1otals generale
[3)Riterio al fotele asciuso Mate-Bici
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Tabella 4 2.4 .
CONTEGOI CLASSIFICAT) DEI FLUSS! DI TRAFFICO

Sozhoni C3-C4 glarna di rilieve
Strada Via Tiburting Nord Maned|, 21/05/1596
Trano.

FLUSE| PER ORA E PER EAT'EGGRH

2850 Ingresso{ C¥ )
Categarie i veicall -
Com | Com Com  Aticalati | Altn | TOTALE Totale | Totale | Flusso
At Bus | leggon |wiesom conom  gsnodab | weicoll Mate Bigi _|GenetalelCommer | T {3
T00-7 30 120 2 1 0 i 2 134 a 1 135 10|
T 30-800 274 8 13 a W i & 304 & o 307 13 435
800430 268 ! 17 2 o a s| 328 F:7. 2 363 18 &30
§30-9.00 168 4 21 8 & 0 3 232 16 4 253 27 561
5. 00-3 30 .1 5 & 3 0 g 3 207 g 0 218 12 434
8301000 133 1 13 1 0 i 3 15 3 F 158 14 356
10.00-10.30 123 3 b 3 0 a 3 159 g 4 17 20 310|
10.30-11.00 106} 2 8 . W o 2 120 é @ 132 10 iy
18.00-14.30 63 1] 5 ¥ ¥ 0 3 101 15 0 118 5 221
18301700 145 2 15 2 0 i 1 165 g 12 188 17 256
17 00-17.30 130 2 7 1 0 d 1 141 18 5 157 B 3086|
17 30-18.00 172 4 7 0 0 0 3 186 20 8 14 7 X7
18 06-1830 148 1 & v a 0 0 158 0 11 176 4§ 2
18 30-18.00 187 2 4 0 ¥ u 0 193 8 17 8 4 349
18.00-18.30 140 1 & 0 o i 2 149 8 5 160 i 342
18.30-20.00 100 - 4 ] & ¥ 3 108 B 5 122 4 258
TATALE 2565 45 151 Fl ¥ g 40| 2833 185 B3 3081 182
Var % (1) B054% 152%| 565% 074%| 0co%| 000%! 1.41%[/100.00% 8.42%
Vai % (2) BEZ5%| 145%| S52%%| 068%| O000%| 000%, 1.30%) 0105%| 534%| 280%[10000%) 581%
Senso Uscita [ C4 )
e di velcol e
Com | Cem Com  Articolati | - Alti | TOTALE Totale | Totale | Flusso
Auto Bus EEA B & shadal) vereall IMeta Bici  |Geneate|Commer | Ora {3
7.00-7 30 70 1 B f 0 0| 85 2 g a7 14
730800 113 3 3 0 0 2 134 5 0 138 14 218
B 00-8 30 153 8 5 o o 7 166 2 1 180 Py 300
8.30-8.00 145 7 0 0 0 3 183 5 5 103 24 349|
§.00-830 126 5 4 0 o 3 147 3 4 154 13 330
5:30-10 00 G5 2 3 0 o 1 112 5 3 120 14 258
10 00-10.30 141 2 4 0 o 4 159 B ﬁ 171 12 271
10 30-11.00 g5 3 4 ] 0 3 102 5 1 108 11 261
16.00-16.30 160 2 4 1 o o 0 118 51 2 123 5 218
18.20-17.00 183 A 14 o D 0 0 180 B 2 190 14 200
17.00-17.30 1749 2 2 g o 0 1 189 13 7 208 7 368
17.30-18,00 244 2 :| 5 0 ¥ 1 257 = 13 278 13 448
18 00-15.30 220 4 4 2 o 0 o 230 10 @ 249 a 487
18 30.15.00 214 1 4 1 0 0 0 220 4 2 P 5 450
19.08-18.30 208 2 2 1 o o 0 213 1 1 225 3 433
18 30-20.00 165 2 2 b o o 0 168 4 0 173 2 38
TOTALE 2407 47 128 54 0 Q 45 2662 a7 86| 2815 183
Var % (1) B042%| 177%| d85%] 2 D00%| 000%) 094%) 100 00% 8 87%
Var % {7 BES1%| 167%| 458%) 190%| 0o0%| oDoo%| oee] odses] 345%| 1oow|1o000%| 650%
Senso Bidirezionale
Categonie di velcoli - N
Com | Com Com  Amicolati | Altn  |TOTALE Totale | Totale | Flussa
= Butn Bus IBgpen lsentsnm  asnfm b ssodal wiicall WMota Bwi: |GeneralelComimer | Ora {3)
7007 30 180 3 Li T a ) 2 215 s 1 212 24
7.30-5.00 387 11 28 3 W a 5 435 11 a 445 e 654
8.00-5.30 431 13 32 7 u 0 12 485 24 3 522 an T30
8:30-0 00 343 14 38 14 b i B 415 N g 445 55 040
9.00-5,30 313 10} 18 7 o a 8 354 12 4 370 25 T8
8:30-10.00 228 3 24 4 0 o 4 263 8 5 278 28 817
10.00-10.30 274 5 35 7 ¥ 0 7 318 14 10 342 22 581
10.30-11.00 181 5 15 8 a a 5 282 il 7 240 P3| 540
16.00.16.30 202 2 & 1 0 0 3 297 70 2 230 10 439
16 30-17 00 308 -] 29 . i ] 1 345 17 14 3ra 3 552
17.0017 20 308 4 g By W g 2 330 3 15 378 15 675
17 30-18.00 a1 & 15 4 0 0 4 443 . 21 405 i 773
18001840 260 5 e 2 0 ] 0 386 18 20 475 12 529
18.38.18.00 401 3 8 1 0 0 0 413 12 19 444 e 7o
19.00-15 30 348 3 8 1 ! 0 2 352 18 4 368 g 75
19.30-20,00 285 4 & a o} a 3 278 12 5 265 g g40|
TOTALE 4872 @ 280 75 ol [} B5) 5405 282 138  5EOE 385
ar % (1) BO4E%| 160%| 528%) 138%) 000%| Dooce 1.18%]10000% & 8a%
Var % [3) B433%| 156%| 490%| 127% 000%| O00%| 10| 9ao%| 44am| Zaswlt10000%| &19%

[1}Ritents al 1atale ascluso Motr-Ble
(&iRdents al totale gonarale
(MRiterto al totzle escluso Meto-Sie
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Tabeita 4.2.5

CONTEGGI CLASSIFICATI DEI FLUSS! DI TRAFFICD
Sezione C5

Strada Via Acquaregna | Sensa unico-Ingresse |
Trotte

FLUSS| PER ORA E PER CATEGORIA

giorno di riliavo
Mariedi, 2105605

Sehso Ingresso
Categorie di veicol|
Com [ Cam, Com.  Amicolati | Alls [ TOTALE Totale | Tolaie | Flusio
Al Bus jger |senzacim  connm e snodab | wecoll Maotor Bro [Generale:Commer | Cra (3]
700-7.30 157 12 18 8 o a 2 196 2 0 108 25
I7 30-5.00 00 14 a0 f o 0 1 348 11 1 361 i 245
& 50-8.30 am 15 | 2 a i 3 344 13 1 =S54 ol 8a3
8,30-8-00 261 7 b F 0 i 2 306 14 o 320 3G B850
a.C0.8 30 308 & a0 5 =] a 2 341 10 8 357, 25 G647
§.30-10.00 288 g 18 4 0 0 3 0z # 4 315 2 643
12001030 268 7 20 3 1 a 1 aor 14 3 324 30 anc
10.30-11 00 310 i 10 ] ] a 1 ‘346 o 3 375 28 853
18 00-14.30 381 12 = 1 8] 1 3 401 i 4 432 5 TAT
168301700 o T 18 a i o 2 335 g 3 360 25 757
17.00-17.30 3 B 16 1 ¥] ] a as3 20 T 360 19 BEG
17 30-18 00 3ag 7 14 1 t o 1 381 L 2 402 15 714
18 D0-18 30 a0y 15 13 2 8] o 3 475 33 g 463 14 7B
18.30-10.00 359 ¥ 7 2 s o 2 77 27 4 408 @ 2
10301530 LT T 13 a O 0 -] 57 it a J37 10 Tra
10,3020 60 312 5 g 1 0 ol 2| 330 P 4  man 1)
TOTALE 4037 145 204 a2 : 1 35| Bam 332 40 5882 353
War % (1) PO24%| 2ar%| S5I68%| 1138 O04%| 002%| osd%10000% B 45%
\far % (2} BADEW| T49%| 482%| 10d%| 003%| 000%| 060%| o3d40%| S5&7%| 084%[10000%) 60%%
Seziane e
Strada Via Empuoiitana { Sense unico-Uscita |
Tratto
FLUSS|I PER ORA E PER CATEGORIA
SEA%0 Uscita
Categarie di veicali
Com, | Com Com. Aricolab [ Ald [TOTALE Tomle | Tofle | Flusso
Auto Bus- | iageet |ssnarm  sonrm  msnedal | vsicoll Mot Big:  |GeneraleiCommae: | Ora (3)
T007.30 133 e iy -] G 1 0 162 a Dl 162 27
T.208.00 179 g i 3 3! Q 3] 208 [ 0 M5 p 71
0830 H3 17 17 i 1 o i 252 4 N o 1 461
& 30-9.00 162 g a7 5 a @ 2 2 11 O 283} 3 ar4
0.00-8.20 168 11 23 2 =! 3] 1 208 f 2z M3 5 a7
0 30-10.00 145 10 24 3 1] £ 2 184 5 2 T v 350
10, 00-10.30 188 C 15 4 1 0 4l 218 & 4 274 40l 02
1830-31.60 171 i 18 # 1} 1 & 207 T 3 T 25 405
160018 30 250/ a 18 1 1 a 3 265 18 o 283 20 472
16.30.17 00 =T 8 28 . o 1 a 296 14 1 313 31 581
$T.00:17.50 280 X 15 3 a ] 3 287 13 ] 304 & 583
17.30-1800 42 a 4 3 o a I 264 14 1 27 12 551
15.00-18.30 281 &5 15 2 1 3] 4 o8 28 5 349 18 T2
16.30-18.00 b 1 " 0 ¢ ¥ 2 282 ) 1 313 11 a800
19.00-19.30 243 10 18 ] a o 1 292 a0 o . ) b 18 e
18.30-20 00 o 2 7 1 1] a 1] 242 3’ 1 252 : s
TOTALE A4%1 102 300 a4 3 3 33 4505 142 2% 4113 365
Var % (1) B735%| o@évwl 7ol 119%| 009%| 008%| 085%[10000% 210
LVar % (2 S280%| 245%| TSi%| 107%| O07%| 007%| 080%| s48d%| s4ow| ocawm|i0000m| 879w
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vigle trieste
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=

Scala Flusso 1000 Unrta”

vio parrozzani

9
via empolitana via acquaregna

Figura 4.2.8

mnllu't_i del conteggl clozaificat]
su inereel [Traffico totale),

Incrocio di Larga Son Giovenni
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vig varo
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Figura 4.2.7

Risuitali del conteggl cloasificati.
su incrocl (Trafflco totole).

Incrocio di Lorgo San Angelo
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Figura 4.2.9

filsuiteti dei conteqql claanificati
su Ineroci (Traffice totole),

Incrocio vis tiburtina—viale mannell]
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Figura 4.2.10

Risultali del conteggl cloasificat)
su Incrocl (Troffice totale).
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—




Ttreo

Sulle singole strade sl hanno fluss! massimi orari totall di circa
2180 veicoll in Via Tiburt:na Sud, di circa 1.6800 veigoli in Viale
Roma, di circa 1,800 veleoli in Viale Mannelli, di circa 1.200
veicoli In Viale Amaldi, di quasl 1,100 veicoli in Viale Tomel, di
circa 900-1.000 veicall in Via Tiburtina MNord @ in Viale Trieste, di
circa BOO velcoll in Wia Acquaregna e lungo Ponte Gregoriano, di
girsa 550 wveicoli In Via Varo e di circa 3560 welcgli in Viale
Farrazzani,

- Nodo di Vilia Adriang

Villa Adiana @ interessata da un traffico bidirezionale sulle 8 ore
di quasi 48.000 veicol, di cui circa il 37% dovuto a Va Tiburting
Esl (circa 17,800 velcol), circa | 34% dovuto a Via Tiburding
Owvest (cica 18.100 weicoli) & il rimanente 29% dovuto-a Via
Maremmana (quasi 14.000 veicoli),

Dall'analisi dei risultali del conteggi classificati su strade e incroc
effettuall a Villa Adriana (Tabelle 42 11-42 16, Figure 42.11-
4 2 16) emerge che lungo Via Tiburtina &1 hanne per quasi tutto
giorno flused bidirezicnall oran superion a 2,000 veicali, mantre in
Via Maremmana | trafficl orarl varano mediamente tra 1.500 e
2 000 veicoll,

La sirads per Villa Adrana che incrocia Via Mamemmana in
prossimitd di Ponte Lucano genera un fiusso bidirezionale nellora
di punta di circa 320 veicoll, la strada per Villanova (incrocio con
Via Tiburtina) genera sampre nelfora di punta un fraffico
bidirezionale di quasi 750 weicoli, mentre |a strada per Bagnl di
Tivoli Nord genera un traffico bidirezionale di cira 560 velcol,

4.2.2 Fluttuazioni dal traffico

- Centra Storico

Analizzando la fluttuazione del flussi di iraffico sulle radiail di
accesso a Twoll (Centro Storieo), &l Individuano, come In parts
anticipato, due ore di massima punta, al mattino dable 8.00 alle
8.00 e [ pamienggic dalie 1600 alle 19.00 (Figure 4 2.17)

Fil marcata 2 pill estesa @ l'ore di punta dal pomernggeo, dal
mamento che in guesto periodo sl hanno fiussl elevati dalle 17,00
alle Eﬂagﬂ mentre al mattine la fascia oraria di punta va dalie 8 00
alle 8 30,

Considerando | fussi bidirezionall || trafico delfora di punta del
mattino (&00-8.00) rappresenta con 5 120 veicoli circa | 14,2%
del traffico complessivo delle B ore plu significative di tutto il
giorno ({7.00-11.00 & 16:00-20:00) , mentre || traflico delfora di



Tabalka+4.2.11

CONTEGGI CLASSFICAT| DEI FLUSS! DI TRAFFICO

Sarionl
Sirada

Tewtts

(o & 0l

Via TibuAing Owvesl [ V|la Bdfrana

FLUSSI PER ORA E PER CATEGORIA

grorma di rilieve
Marcoled) 22041356

Senso Ingresso { C11 )
Categorin di vaicol|
Com | Com Com Amicola® | Al m"raui Tmmbl Totale | Fisso
Ao Bus | l=goss fm. conem  wensded | ezicol Mot Bo  [Ceneraie Commer| Ore [3)
T.OE7 30 -3 8 A7 14 3 2 ] 359 1 1 36t 71
7.30-8.00 125 10 & Fid = 2 ¢l 410 14 2] 428 70 T8
500-8 20 38 7 40| o6 g 2 ) ditd 20 2 AEE T4 asg
5 30:0.00 13 3 28 ) 4 4 B 412 14 4 ana 6 ASG
6.00-0 30 350 9 43 3 T 0 T ary 11 4 483 S BE3
9:33-1000 A& & 51 o 4 11 5 485 12 4 2 a5 T
0001030 | 4z s| so| 20 o 2 of sl 18| 8| sl s 008
10301100 326 3 50 Fe 4 4 i| 420 1 2 423 86| G40
16.00-15230 510 3 44 7 1 4 a 531 3 1 13 &6 1001
16.30-17.00 520 4 e 13 @ 4 3 572 T L 607 45|  1153]
17.0017.30 535 4 33 g 5|| 2 | 584 40 1| e 18| 1188
17 30-1800 501 T 20 5 3 i) 4 540, 5l 2 601 28 1124
18.00-14. 30 £33 - 23 f 1 2 a E7S 40 ¥ £13 Al NS
18 30-19 00 B33 5 20 4 1 1 2 B2 30 3 a1 P o} 1147
19.00-12 30 &71 [ 18 . 1 a 3 &0 25 3 s 2| 172
19.30-20 00 451 5 15 i 1 0 i 520 22 1 583 20| 103
TOTALE BAET g1 565 281 A2} Ef £3|  Ts87 ) 45| 8412 044
Var %1} BEIE%| 11T%| TO9%| 357W| 065%] 063%| O74%[10000% 11.90%
Var % (2} BIEI%| 111%) 672%| 334%| OB2%| 050%| OVOW| S4TI1H| 4T4%| O 100 00%| 1137T%
Bansa Liscitn [ C12)
Catargorin di veicoli
Com | Tom Com,  Arficolall | Afn |[TOTALE Tolgle | Towae | Flisso
Aurto Bus | Eggen hwrass  gonnm  sanoal | vescod Melo | Biei  [Geners|Comrmer | Cra (3) |
T00-7.30 344 ] 42 19 b | 4 1 418 ] ] 430 ES|
730800 280 B 46 8 3 & 4 458 30 1 430 sal  &Fe
200230 487 3 f3 T 4 11 3 578 30 | €09 75| 1037
8230900 &47 9] 57 3 o 3 & 524 15 o S43 -B¥ 102
2.00-8 20 &35 4 55 a 4 8 3 517 19 1 &30 75 104y
9301000 Bi5 4 45 14 5 B ¥} 5G0 L[ 3 508 71 107
1000 10.30 453 4 B 5 I & 1 583 12 4 €00 65 1183
10.30-11.00 446 3 38 3 2 1 WS L} 4 axm ST| 100
16:00-16.30 a3 £ x2 & 3 11 1 20 8 a11 52 B0
16:30-17 00 480 8 41 i 1 3 1 818 0 7| S50 48|  ooa
17.00-17.30 £35 g 38 F| 0 2 2 Ab4 A 16 A28 42 g93|
17 30-18.00 a5y z % 3 1 1 1 480 5 T 530 30 o74
18:00-128.30 a3 2 17 Fd 3 2 1 440 40 5 485 4 830
15.30-12.00 531 5 22 1 1 1 o) 562 32 al  &03 26| 1002
1800-18.30 458 & 8 3 1 a 2 ars 24 15 514 12| gar
10.20-30.00 481 T 12 g 1 0 Q] 501 30 4 535 i3 976
FOTALE T30 a1 567 103 44 1a 78]  gy3y] 308 B1] B613| 808
Var % (1) BE73%| 100%| 734k 17w u.ml 091%| 0.34%1100 00% 3 5%,
Viar % (2 D3a¥%| O04%) B83u] 120%| O30%] OBS%| O3] o447 450%] 0oaw|10000%) 338%
Bonso Bidirecionale
_Categarie di vaicoll
Com | Cem  Com Articolah | A [TOTALE Tolale | Towme | Fusso
Ruin Bus | leogen jwndedm cenim  seodes | vseecd | Mole | Bigi |Genersis) Commer | Qe (3)
T.00.7.30 621 14 a9 ETE 13 6] 4 mi 12 1 a1 138
T.30-8.00 bR 18 a2 33 T 7 B BES 44 3 18 129 1647
BOD-830 BES 10 83 33 10 13 | 122 50 3 1975 148 1899
B.30-5.00 770 14 on a2 4 7 13 o gas 36 4 a78 128 1963
200-5.30 Tad 3 103 3t 11 18 10 084 n rf . 1) 1T 1324
3010 00 asLa 1 111 a4 5 17 51 1078 8 oo 15| 20ba4
1000-10.30 918 E 118 a7 <] g 3 1113 30 4 1162 182 2188
10.30-11.00 172 B &35 37 € 15 d az7 F.r. E 55 143 2040
16 00-16.30 B33 5 T8 2 4 18 50 1084 51 @) 1134 Tl e
1E-30-17.00 Epie) 7 69 14 1 7 4l 1087 & 15 1180 g1 2151
17001730 561 = i 1 5 4 7 qu T2 1] 1151 81 2155
17-30- 1800 o 12 &5 [ 4 1 5 1030 = gl 113y 58| 2088
18.00-18.20 46 T a5 B 4 4 1| 4018 &0 g8l 1103 B1| 2045
18 30-19 & 1070 10 £3 B - 2 2 1134 T 12 17 v I
1500-19°30 ) 0 24 ] 2 i ] s7a 44 W 1043 34 21a0|
15 30-20 00 g2 12 2 4 F a 4] oM &R 5| 10B8 1847
TOTALE 14087 174]  1162] 34 2E 124 37] 16704] 794 127] 170e8|  17se
Ve M (1] BYAB%| 10ES| 720%! 238% H.EQFI 0774} 0.54%]100 D0% 10 0%
Wiar % (3} BETAN] 102%| 68| 226%| OS5t OF 051%| Sabe| 466%| O.75%[10000%| 1031%
(1)Riferito al 1otie estkme Malo-Hic
|2 fitenio o itme generaie

13 Riferito ai intale assiuse Molo-Bic)
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CONTEGGI CLASSIFICATI DEI FLUSSI DI TRAFFICD

Sezxloni Co-C10 giotno di rilisve
Slrada Wia Murammana Mercoladi, Z205 1300
Trang

FLUSS! PER ORA E PER CATEGORIA

Sonso ingresso { C9
Catagorie di veicoli
Ca l Com  Com  Adicolad | AN [TOTALE] | Totaie Pl Totsle | Fhaso
A Bus | e mm,_ conem s wnadel | bmical ot Big _ Genemle)Commer | Ot id)
T.00-7.30 HT 1 15 32 1' 8 1 278 o o 276 57
7,20-E.00 ) 5 27 5 o 1" 4 40% 1 0 e TA 581
5.00-830 13 0 27 20 z a8 3 578 5§ o 378 a7 Fir
Axa00 21 2 3 3 i 10 14 245 2 ! 48 68 ?ml
9 00-9 30 333 5 26 26 3 3 5 am 4 s I 8| 74T
9.30-10.00 258 4 26 n 6 1 2 a4 3 1 338 T 738
10.00-10.30 274 2 0 a i § 2 LT3 i o 343 & s
10.30-%1 00 273 1 24 a2 & 0 4 346 4 ] 53 Fh B90
18:00-16:30 334 1 30 = 4 L i 38 & 1 404 62 n@]
16.30-17 00 240 g a7 22 1 2 1 509 T 5 &21 €2 008
17, 00-97 30 527 12 ¥ 18 5 3 1 586 4 1 601 B8 1108
1730-18.08 T2 3 3 23 o 1 o 820 1 3 i3 a4l 1235
18001230 4T 3 3 11 1 a 3 532 3 7 f4B 48[ 1181
18 30-19.00 483 4 25 7 1 3 10 533 14 2 548 38| 1065
10 001350 LEF] 4 % 4 2 3 2 575 T & S5 25| 1108
19 30-20 00 A7y ! 54 3 2 1 2 451 -] g 404 17 1065
TOTALE 5339 s3]  aoz| 348 41 iz 57| 7088 85 22| Toos| &7
W% (1) BEO3%| OTa%| S57%) J460%| O58%[ 136%) OO0 10000% 1230%
Nar % (3] BAG4%| 076%]| f88w| 480%] o5 1.2'4‘.i| 079%| a838%! 132w oxw|10000%] 12iau
Sonng Liscita { €10
-En_aﬁum. di wwicohl
Com | Com  Com Aticalss [ Afn |TOTALE Tolle | Totsle | Freso
Auiitr Bus mlgm_ sonrm wenedm | vescol Mate | Hici Conwmes | Cfa (1)
TOO-FIn A0 g 4 23 1 i 3 4632 1 v] 463 A9
730-800 547 3 28 24 1 B a Boa 3 A 6132 =8| 107
B 00-5 30 55T & 26 = 3 2 ey B & n; g1 8| 1243
8 30-9.00 474 & 34 ... 3 3 1 851 T i 561 g5l 1186
9.00-9 38 460 1 3 30 8 7 CH 2 2l sy 77| 10M
8-30-10.00 374 0 38 ey Ll g 3 461 3 2 466 a0 1004
10001030 332 nl 28 35 | 14 " 426 2 2 430 B3 BaT
10.20-11.00 282 \ b 0 8 9 4 360 0 1 an TH 788
16.00-18 30 i 3 18 2 3 1 0 348 5 4 350 50 08
"6.30-17 00 57 & 20 29 - 3 3 A42 B 7 456 63 ThS
17.00-17.30 azé 2 16 v 3 7 3 389 5 B 400 58 B3z
17301800 345 3 25 201 3 4 2 am & 7| 15 -] a2
8001830 305 E 7 17 3 3 al  as 2 2} 348 at T48
18.30-18.00 274 7 13 B 2 z 2 306 3 1 310 23 51
18.00-18 30 3ae 1 g 7 1 s 3 356 7 o an 16 672
1930-20.00 247 1) 8 z 2 2 1 258 - 1 262 11 B25
TOTALE 5854 L] ¥ 32 52 " 50| G003 B4 38 7o B5G
War (1] BEZEW| O7T1%| G118 S3wl o7l 192wl 0 7R 100.00% , 12:31%
Varteid | Bage] G7Ow| S03%) soen| o7ew] 11o%] o7rwl oeasw| ooewl o 100 00%:| 12 12%
Sanen Bidirezionale
Catagorie di vaicoli —
Com | Com  Tom Amcolali | A |[TOTALE] Totwe rrmnm Flusso
Aute Biss | #ggen |wnssom conum s anoestl | veicol Mol | Bid [GepersieCommer | Ciraid)
7 00-7.30 623 5 & 55 3 8 4 T38 ! 1 724 106
730800 B4 B &5 B0 1 17 8l 1013 14 1 1028 123 178
800530 580 & 53 A b 10} 5 100 1 o] 1019 " 26
B.30-0 00 T4l 5 &7 58 5 13 - g 3 204 133 1905
200-530 83 L] &a 56 8 10} 10 844 £ 4 o954 136 1841
5.30-30.00 036 4 82 53 10 24 5 Tes B 3 =i w0 1738
10,0010 30 606 2 ag &7 14 19 13 Te? E 2 77l 145 1582
10.30-11.00 5 2 = 2 13 13 a To8 14 1 724 t44| 1476
1E.00-16 30 624 & 43 &0 7 4 3 T4 11 5 755 112 1452
16.80-17.00 811 12 s 51 3 5 4 ps2 13 12( 477 125 1808
17.00-17.30 B53 4 &7 48 2 10 4/ 8BS a 1 wom 114 1437
17.30- 18,00 918 & 55 a3 3 1 2 103z 16 o 1058 108l 207
12.00-18.20 783 8 3 33 3 3 5 e " ol BaT 78! 1008
18.30-12,00 5T 1 38 13 3 5 12| @2 17 a 858 §90 1718
18.00-19.30 280 5 22 " 3 5 5 a4 H o 958 41] 17RO
16.30-20.00 720 1 19 5 2 2 3l 152 B 1 761 28; 1893
[FOTALE 12085  104]  vsE| 74 83 85| 107| 13882 184 E1] 14217 T
War % (1] S5 1A% OT4%| 540%| St0%| oeswl 130 o 7ewli00 12.35%
War % (25 S47h%) O7ovw| S3fW%| So2w| 085%] 117%| 075 esdbwm| 115l oa2w|10000% 12 16%

[1[Riferdo =l totale Sociuso WMoto-Bisi
| 2}Rifento & tolake penerale
[ Rt gl ntals esciiss Wals-Biei
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Tabwils 4.2 14

CONTEGSE DE MOVINMENTT Df SVOLTA AGLI INCROCI B dil rieys
Incrozin I Gloveili
Srracn; Wi emrmana Mood-Marsmmann Sod-per Wiln Adriana

FLUSS! PER ORA PER CATEGORIA DI VEICOLL E PER MOVIMENTO

j [T TH0730 |70 800 _mmn.ﬂ TOA0-17.00 ToL A GRE |
sin il Pos Tl [ing  Paw Ted  |Le Peg. Tol . Lag,  Ped Tak Pei. Tod
1 Maremm Mord |2 Mormoen Sid . | 0 O 4] S SR | KR TR T 9 @ © 0 [ ml_ L
1 lamenm Blord |5 pan Villa Sdeaea | 2B 8 2T 4% 0 4% i 48 ™ 1 MM 48 1 a4F 60 D 5] S0 0 20 w& 379 L ¥
1 Mammmim, Hord | Tabals s B | 4 - @ 4% 1 45 ™ 1 ¥y 46 1 a7 B0 O B ¢ 0 mmk_ e b I
W Fand || Meeamen, Hoed ] g @ B 0 © o @ 0 g 4o & a o ¢ @B @ 6 ©n & @ 0
2 Waremim . Sud 3. poir Wit A | 18 B M 0 3 M o0 M| 4 D 1 #8) 34 9 DH 3 o >3 I a6 23 18 1 “Fe
2 Marsswm Sud | Tolole 15 o i 0 a0 0 & 4 0 | - %Iﬂ; 1 o4
3 pee Wita Adiann | 1 Watwen, Hoed ] a0 4= 0 Bl O T 6| &0 O 4 483 0 An s © Hi 7 3
3. e il Adniana |2 M Gud &2 7 b 4 sp o 1 ] i g 1 B3 38 90 @ 48 f 48 2@ 0 4 e § U
3, prae \iks Amana | Totila B3 0 LR N || 2 1 2 bkl Tt 0 el wr o cerl eFr o &3 My 7 m
N THmmren foee | 24 44 0 44| 5 0 55 ® 0 [ 40 0 40| ad 0 48] 38 0 38| Mz M4
Tockain 2 Maramim. Sud Br 2 B O @) a8 1 8] 1 1 53| 3F @ 43 ‘g 48 WS D B4 4R¥ n A3
Tt i Advana | 45 | B O 78 2 1 M| 48 1 2 THl B A 6&| 60 O BO) TH D Ol S & 6y
__aﬁH !.w..u E 3 a1 i _-m_ 7 ._w} ik it i iBd| 47r @ Pl 0 pal] f3AN vy aam




Tiaheka 4.2.15

CONTEGGE DEI MOVIMENT! DI SWOLTA AGLI INCROCE G di filieve
ngiacio i i vedl
Stradia; Tibuetna Oyest-Tiburting Est-Villanoyva
FLUSSI PER ORA PER CATEGORIA OF VEICOL! E PER MOVIMENTD
= [ R Tadaks Punta QIR0 30 (I T =T
Lefp Pes Tob T 0.8 20 Loy Pes Tol . fLag Pt Tl
R (| | @ o n 0 O g B ]
B 0 T4 I s D08l TR @ B ld 4
66 @ Ja]| d0F B8 43| TR M o 4 o
& 0 o @6 6 .| 0 0 0
BY 5 104l 1% FEO6F| 10e 1"ME- 18 133
B9 15 fpd| {35 22 157] ipa 1 18 133
3 Wiianimi 1 Titrurna Chaest B9 @ ed| 148 23 188 15 B8
3 \EanEvi 2 Tiburbna Exi 128 1T 144 T AN 0 A7 i
AN Ranema Tt i 1HE 3 M3 a1y &g 182 53 u“._..
Tisias 1 Thourand Oupesi . m ﬁ ﬂ 148 I3
Totxs 2 Thburka 41 137 AT (44| /T M Om 13y 0y -17 iR
T hafs 3y llaneye 164 24 ATH] 33T 45 2 JER A0S 1T
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